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za izdelavo strokovnih podlag za izdelavo SV/PIZ
za obvozno cesto Litija

1 OPIS OBSTOJECEGA STANJA

Mesto Litija je sredisc¢e obcine Litija in lezi priblizZno na polovici poti med Ljubljano in Zidanim Mostom
in le 2 kilometra od sedeza sosednje ob&ine Smartno pri Litiji. Razvila se je na obeh bregovih reke
Save. Litija lezi v kotlini, ki jo obdajajo vzpetine Veliki Vrh, Svibno, Sitarjevec, Sirmanski hrib in druge.
Na levem bregu mesta stoji Predilnica Litija iz leta 1886, eden prvih vedjih industrijskih obratov, ki so
nastali v Litiji po izgradnji Juzne Zeleznice.

Glavna prometna Zila v ob¢ini je drzavna cesta G2-108 s povezavo proti zahodu v smeri Ljubljane in
proti vzhodu v smeri Zagorja ob Savi. Od te ceste se v Litiji proti jugu oziroma obg&ini Smartno pri Litiji
odcepi drzavna cesta R2-416 z nadaljevanjem v smeri proti jugu, nanjo se navezujeta cesti R2-417
proti vzhodu oziroma Mirni in R3-645 proti zahodu oziroma Besnici.

Litija je z avtocestnim sistemom povezana prek prikljuéka Sentjakob na avtocesto A1; ta je od
sredi§¢a Litje oddaljen 27,5 km oziroma okoli 25 minut voZnje. Slaba stran oddaljenosti od
mednarodnih cestnih povezav je slab$a povezanost s Sir§im okoljem, dobra stran pa je odsotnost
vedjih tranzitnih tokov in s tem povezanimi prometnimi, okoljskimi in drugimi tezavami.
Obremenitev cestnega omreZja se po podatkih prometnih $tetij poveluje, promet naraséa z vse vecjo
mobilnostjo prebivalstva in pove¢ano gospodarsko aktivnostjo, podobno kot drugod po drzavi. Tako
teh prometnih zastojev se bo v skladu s pri¢akovanji s ¢asom povecal, s &éimer bo sredisée mesta v
vse vecji meri obremenjeno z emisijami iz prometa. Zaradi zastojev pa se povecujejo tudi stroski
uporabnikov cestnega omreZja. Dolgoro€na resitev za razbremenitev sredis¢a mesta predvsem
tranzitnega prometa bi bila nova prometnica, ki bi preusmerila glavne prometne tokove iz mestnih
obmodij in s tem omogocila nadaljnji razvoj mesta. V nasprotnem primeru bo razvoj otezen zaradi
prometnih zastojev in obremenitve okolja (hrup, onesnazenost zraka in tal, vibracije) kot posledice
prometa.

Glede na dosedanje ocene stanje in moznih resitev se je izkazalo, da je treba obstojeo cestno
ustrezna, kar se kaze predvsem v jutranji in popoldanski konici, ko nastajajo zastoji, zaradi vplivov
prometa, onesnazenja s hrupom in prasnimi delci, se zmanjSuje kakovost Zivljenja v Litiji, zaradi
obc&asnih zastojev pa prihaja tudi do povetanih stroSkov uporabnikov.

Skladno z navedenim je bila pripravijena pobuda za drzavni prostorski naért in Vlada RS je sprejela
sklep o pripravi drzavnega prostorskega nacrta za obvozno cesto Litija (5t. 35000-8/2025/3 z dne
19. 6. 2025).
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2 PREDMET NALOGE

Predmet naloge je izdelava:

— idejnih (gradbenotehni¢nih) resitev — gradbenotehni¢nega elaborata na nivoju idejne
zasnove variant za primerjavo in vrednotenje v SV/PIZ, vklju&no s potrebnimi
elaborati/Studijami.

- prometne Studije,

- prometnega vrednotenja,

— ocene investicije,

— primerjave in vrednotenja variant z ekonomskega vidika, ki vkljuéuje ekonomsko
vrednotenje in dolocitve virov financiranja,

— primerjave in vrednotenja variant s funkcionalnega vidika.

Treba je izdelati strokovne podlage za fazo Studije variant za tri variante (vse tri variante 2b, 7b
in 9a, ki so bile predstavijene v pobudi, ob upostevanju predlaganih optimizacij in usmeritev. Vse tri
izvedljive variante se razlikujejo le na levem bregu reke Save, na desnem bregu pa je njihov potek
enak (po varianti B, torej po vzhodni strani obrtne cone Zagorica).

V pobudi predstavljeni poteki variant so okvirni in sluzijo za opredelitev obmogja, v katerem bodo v
fazi SV/PIZ naértovane oz. vrednotene variante obvozne ceste Litija.

Slika 1: Skupni prikaz vseh izvedljivih variant obvozne ceste Litija — modra je varianta 2b, roza varianta
7b, rumena varianta 9a in z vijolicno enak potek vseh treh variant na desnem bregu Save (ACER Novo
mesto d. 0. 0., Pobuda, junij 2023)
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Varianta 2b se zacne na obstojeci glavni cesti pri Zgornjem Logu kot zahodni prikljuéek v novem
dolzine 110 m precka obstoje€o glavno cesto in Zzeleznisko progo. Trasa nato preko vrzeli v obstojedi
pozidavi naselja Zgornji Log preide v predor (dolzine 340 m) ob vznozju vzpetine Konec. V predoru
se trasa usmeri proti jugu, po izhodu iz predora pa se pred pre¢kanjem grape potoka Prihudnik
povzpne preko predvidenega viadukta dolzine 165 m na pobodje bliznjih vzpetin (Praprotnik in
Pegice). Na tem pobo¢nem odseku je predvideno vecje Stevilo podpornih in opornih zidov in galerija
dolzine 470 m. Nad Prapro$¢ami trasa po izhodu iz galerije preko desne krivine zapusti ozje obmocje
mesta Litija in preko predvidenega mostu dolzine 360 m precka ZelezniSko progo in reko Savo. Pred
naselijem Jeza se uredi desni prikljuéek z navezavo na obstojeCo Zasavsko cesto. Trasa obvozne
ceste se na obstojeco glavno cesto G2-108/1183 Litija—Zagorje naveze v km 0,600 po BCP oz. tik
pred obstojedim prepustom ¢ez potok Reka. Predvidena je odstranitev stavb Zgornji Log 18 in
Praprosce 1.

Dolzina trase na levem bregu s premostitvijo Save znasa 3.750 m.

Ob€ina Litija

Obcina
Smartno pei Litiig" "

Slika 2: Prikaz celotnega poteka variante 2b
(ACER Novo mesto d. o. 0., Pobuda, junij 2023)

Varianta 7b se za¢ne zahodno od naselja Zgornji Log na obstojeéi glavni cesti v novo predvidenem
zeleznisko progo. Nato v vrzeli v obstojedi pozidavi v Zgornjem Logu preide v predor dolzine 1.425
m. Po izhodu iz predora (med stavbama Praprosée 1 in 2) pre¢ka Zeleznisko progo in Savo preko
mostu dolzine 275 m. Na koncu se trasa naveZe na obstojece krozno krizis€e pri trgovskemu centru
Merkur (krizis€e cest G2-106/1182 Rib&e-Litija, G2/106/1183-Litija—Zagorje, R2-416/1346 Litija—
Smartno).

DolZina trase na levem bregu s premostitvijo Save znada 2.465 m.
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QObcina Litija

Obgina .
v Smartno, pri Litijig"

Slika 3: Prikaz celotnega poteka variante 7b
(ACER Novo mesto d. 0. 0., Pobuda, junij 2023)

Trasa se nadaljuje s smeri proti jugovzhodu in vstopi v predor doizine 800 m. Po izhodu iz predora
poteka trasa po ozki dolini Konjskega potoka in priblizno sledi trasi obstojece lokalne ceste. Pred
naseljem Ponovite se trasa odmakne od obmogja gradu in bliZnje stanovanjske pozidave ter pod
Tiénikom poteka v krajSem predoru, nato pa premosti ZzelezniSko progo in reko Save ter se naveze

Save znasa 3.000 m.

Na desnem bregu Save se vse tri navedene variante naveZejo na isto traso, ki se zaéne v novo

na glavni cesti G2-108/1183 Litija—Zagorje in poteka proti jugu prek obstoje¢ih kmetijskih zemljis¢ in
sicer po samem robu povrsin, ki so v OPN Litija opredeljena kot stavbna zemljis¢a za Siritev OC
Zagorica ter se nadaljuje po obstojedi lokalni cesto in po hjej poteka po vzhodnem robu obmocgja OC

cesto, po kateri poteka vzdol? naselja Jeze in se naveZe na obstoje&o obvoznico Smartnega pri Litiji.
Dolzina trase na desnem bregu Save, ki je identi€na pri vseh treh variantah, znasa 1.630 m.
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(_)béina
# Smartno pri Litijig’

Slika 4: Prikaz celotnega poteka variante 9a
(ACER Novo mesto d. 0. 0., Pobuda, junij 2023)

Upostevaje celotne poteke vseh treh variant (na levem in desnem bregu) znasajo dolzine tras
5.380 m pri varianti 2b, 4.095 m pri varianti 7b in 4.630 pri varianti 9a.

Poleg opozoril, ki so povezana predvsem z upoStevanjem varstvenih rezimov, bo treba v okviru
priprave idejne zasnove variant za primerjavo in vrednotenje preveriti variantne poteke oz.
optimizacije tras oz. variant glede na podatke in opozorila, ki jih bodo v svojih smernicah predliagali
nosilci urejanja prostora ter Obcina Litija in zainteresirana javnost (krajani).

Predvsem bo ob nadaljnjem naértovanju obvozne ceste Litija upostevati usmeritve oz. optimizacijske
ukrepe:

uposteva se predvideno nadviSanje Zelezniske proge na levem bregu Save, ki se nacrtuje v
okviru drzavnega prostorskega nacrtovanja za nadgradnjo proge na odseku Zagorje—Kresnice,
pri nadaljnjem nacrtovanju trase variante 9a vzdolz Konjskega potoka se reSitve uskladijo z
dolo€ili ZV-1 in zahtevami SploSnih smernic in hidrotehnié¢ne stroke,

izdelalo se bo strokovno podlago presoje vpliva posega na vodnem in priobalnem zemljiséu na
stanje povrsinskih voda skladno s Prilogo 3 Splosnih smernic, upostevajo¢ Prilogo 6 Splosnih
smernic,

pri podrobnejsem nadrtovanju tras se upostevajo dolocbe 88. ¢lena Zakona o vodah in smiselno
uporabijo usmeritve iz Priloge 8 Splosnih smernic (Usmeritve za pripravo strokovnih podiag,
okoljske, prostorske ter projektne in druge dokumentacije na podlagi Opozorilnih kart verjetnosti,
pojavljanja zemeljskih in hribinskih plazov v merilu 1:25.000 in Opozorilne karte verjetnosti
pojavljanja zemeljskih plazov v merilu 1:250.000).

Na obmoc¢ju pobude (obmocje Variante 2b in Variante 7b) se preverijo moznosti za reSitve, s
katerimi bo zagotovljeno, da reSitve v DPN ne bodo prizadele podeljenih vodnih pravic.

Pri podrobnej$em umeséanju trase Variante 9a se uposteva obstojeda vodovodna cev za lastno
oskrbo s pitno vodo (5t. 355615-610/2021, veljavno do 7.3.2043) pod lokalno cesto na lokaciji
E=488535, N=104921.

Upostevajo¢ znadilnosti geoloSke sestave tal se preverijo moznosti za optimizacijo poteka trase
Variante 3a in drugi potrebni ukrepi za zas&ito pred plazenjem in erozijo, ter predvidi izvedba
drugih ukrepov, s katerimi bo ta varianta ¢im nanj vplivala na podezelska naselja na tem obmog¢ju
oz. ¢im manj moteca za okolike prebivalce.
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Upostevajo se konkretne usmeritve in priporocila v zvezi z ureditvami za prehajanje zivali in za
zagotavljanje ugodnih razmer v habitatih zavarovanih vrst in habitatov vrst izven obmocij z
naravovarstvenim statusom.

Na obmocju gradu Ponovi¢e in grajskega vrta ter na njunem vplivnem obmodju se posegi
minimizirajo, tako da se nacrtuje predorski objekt s ¢im manj vidnim poseganjem v prostor in
predvidijo dodatni omilitveni ukrepi (vizualne bariere, zasaditve) ter zagotovi kakovostno
oblikovanje premostitvenega objekta ¢ez Savo.

Pri nadaljnji pripravi DPN se upo$tevajo pogoji poseganja v varovalni pas in krizanje z
daljnovodom DV 2x110 kV Beri¢evo - Trbovlje.

Preverijo se moznosti za umestitev povrsin za peSce in kolesarje na mostu ez Savo, ki bo del
obvozne ceste Litija.

Preveri se potreba po umestitvi postajaliS¢ za javni potniSki promet na obmodju obvozne ceste.
Na celotni trasi bodo upostevane ugotovitve okoljskega poroéila in naértovani omilitveni ukrepi
na podrocju svetlobnega onesnaZevanja in obremenitev s hrupom oz. protihrupne zasgite, ki se
bo glede podrobnega oblikovanja naértovala tudi ob smiselnem upostevanju Zelja lastnikov
tangiranih zemljiS¢.

V okviru podrobnejSega nacrtovanja skupne trase vseh variant na desnem bregu Save
(navezava obvozne ceste Smartnega pri Litiji na glavno cesto G2-108) se preverijo moznosti za
optimizacijo DPN za obvozno cesto Litija, ANALIZA USMERITEV IN PODATKOV Acer Novo
mesto d.o.0., februar 2025 oblike in mikrolokacije krizis¢a pri navezavi na obstoje€e omrezje ter
za minimiziranje posega v zemlji$¢a s parc. &t. 556/12, 556/13 in 553/1, vse k. 0. 1847-Smartno.
V okviru naértovanja podrobnejsih resitev za obravnavo trase variant v SV se preverijo moZnosti
za optimizacijo poteka in drugih projekinih resitev nartovanih povezav na obravnavanem
obmodju, tako da se zagotovijo kar najmanjsi posegi na kmetijska zemljisca

navezave na obstoje¢e omrezje naj se nacrtujejo tako, da bo zagotovljena &im vecéja prometna
razbremenitev Litije,

optimizirati je treba traso, cestne objekte in druge ureditve, da bodo negativni vplivi na bivalno
okolje ¢im manjsi,

trasa ceste naj se ¢im bolj prilagaja obstojeCemu reliefu, zasaditev obcestnega prostora mora
biti izvedena z avtohtonimi grmovnimi in drevesnimi vrstami,

morebitni protihrupni ukrepi se naértujejo z upostevanjem znacilnosti krajinskih prvin ter
oblikovnih in funkcionalnih znagilnosti okoliske poselitve,

zagotovi naj se kakovostno oblikovanje premostitvenih objektov, opornih zidov in drugih cestnih

objektov.

OBSTOJECA DOKUMENTACIJA

Obstojeca razpolozljiva projektna dokumentacija:

— Pobuda za drzavni prostorski naért za obvozno cesto Litija (Acer Novo mesto d. 0. o., §t.
J-10/22, junij 2023),

— Analiza usmeritev in podatkov za drzavni prostorski naért za obvozno cesto Litija (Acer
Novo mesto d. 0. 0., §t. J-10/22, februar 2025),

-~ Dokument identifikacije investicijskega projekta (DIIP), za katerega je bil sprejet sklep st.
37164-3/2021/49 z dne 23. 2. 2021,

Dokumentacija, ki si jo izdelovalec priskrbi sam:

obcinske strateske in izvedbene prostorske akte na obmogju naértovanih ureditev in
javno dostopne podatke in morebitno ostalo dokumentacijo, potrebno za izdelavo te naloge,
navodila, priporoéila in druge dokumente investitorja oz. pripravijavcev SV/PIZ in OP.
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4 SMERNICE ZA IZDELAVO STROKOVNIH PODLAG

41 Klasifikacijski nacrt za projektno dokumentacijo

lzdelovalec projektne dokumentacije mora pri projektiranju upostevati Navodila za oblikovanje
vsebine projektne dokumentacije ter praktiéni napotki za oznaéevanje in klasificiranja prilog formata
A4 (tekstualnega in raunskega znacaja) ter klasificiranje in oblikovanje glav grafi¢nih prilog.
Navodilo je dostopno na spletnih straneh Direkcije RS za infrastrukturo na naslovu:
https:/iwww.qov.si/zbirke/storitve/predaja-projektne-dokumentacije-v-arhiv-direkcije-za-
infrastrukturo/

4.2 Navodila projektantom za predajo investicijsko-tehnicne dokumentacije v arhiv
Direkcije RS za infrastrukturo

lzdelovalec projekine dokumentacije mora pri projektiranju upostevati Navodila projektantom za

predajo Sifrirane dokumentacije in za predajo projekine dokumentacije v skenirani in vektorski obliki.

Navodilo je dostopno na spletnih straneh Direkcije RS za infrastrukturo na naslovu:

https://www.gov.si/zbirke/storitve/predaja-projektne-dokumentacije-v-arhiv-direkcije-za-

infrastrukturo/

5 SMERNICE NOSILCEV UREJANJA PROSTORA

Analiza usmeritev in podatkov je bila izdelana februarja 2025. V postopku SV/PIZ bo izdelana
dopolnitev analize smernic, pri kateri mora projektant sodelovati.

6 UPORABA ZAKONOV IN STANDARDOV

Pri projektiranju je treba upostevati vse veljavne zakone in podzakonske akte. Ce se v obdobju
projektiranja spremenijo zakoni oziroma podzakonski akti, jih mora projektant pri svojem delu
ustrezno upostevati.

Treba je upostevati tudi Tehnicne specifikacije za ceste in objekte na cestah (TSC), ki jih je izdalo
Ministrstvo za promet oziroma Ministrstvo za infrastrukturo od leta 2000 dalje.

7 TEHNICNI POGOJI ZA PROJEKTIRANJE

71 Splosno

- Pri izdelavi strokovnih podlag mora projektant smiselno uporabiti obstoje¢o predhodno izdelano
dokumentacijo kot je navedeno v tocki 3. Vse resitve v izdelani projektni dokumentaciji so idejne,
kar pomeni, da niso dokonéne. |z omenjenega sledi, da se lahko po potrebi spremenijo ali
optimizirajo. Navedeno mora projektant upostevati tudi pri izdelavi ponudbe.

- Vsa delg, ki jih je treba izvesti skladno s projektno nalogo in niso posebej specificirana, morajo
biti zajeta v enotnih cenah specifikacije ponudbe.

- Pri vsaki od variant je obvezno navesti km po BCP, kjer se trasa za¢ne in kon&a, ter dolzino
trase. Slednje mora biti opisano tudi na vseh situacijah.

Projektant ima poleg vseh nalog, dolo¢enih v vsebini in obsegu dela, Se sledece obveznosti:

— sodelovati mora z investitorjem oz. naro€nikom, s pobudnikom, koordinatorjem, z inZenirjem, s
sodelujoéimi pri nalogi, lokalnimi skupnostmi, nosilci urejanja prostora ter drugimi sluzbami, za
katere se izkaze, da imajo interes sodelovanja pri projektu umeséanja posega v prostor ter se
udelezevati sestankov, na katere je vabljen;

~ pripravijati porocila o izvedenih aktivnostih na zahtevo naro€nika in v Zelenem obsegu;

— po narotilu oz. na zahtevo naroénika pripravljati osnutke odgovorov na razna vprasanja
(novinarska, poslanska, zainteresirana $irda in strokovna javnost, ipd.);
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— po potrebi zagotavljati vsa gradiva in izvajati predstavitve potrebne za razne sestanke in javne
seznanitve, ki niso del rednega postopka priprave SV/PIZ ;

— pripraviti podloge za predstavitve resitev ves €as trajanja postopka priprave naérta (zlozenke,
PowerPoint, razni graficni prikazi, ipd.);

~  pri izdelavi stali§¢ do pripomb in predlogov z javne razgrnitve mora sodelovati v sklopu celotne
delovne skupine;

- izdelati kartografsko gradivo z uporabo racunalnisSke tehnologije (grafi¢ni in atributni podatki);

— dopolnjevati in popravljati gradiva v skladu s pripombami narocnika, inZenirja in vseh ostalih
pristojnih sluZb ter v rokih kot jih bo dologil naro¢nik;

— pri izdelavi projekta mora optimizirati tehni¢ne resitve v skladu z veljavno zakonodajo in po
nacelu stroke in dobrega gospodarja. Vsi deli projekta morajo biti med seboj usklajeni.

Narocnik si pridrzuje pravico dajati projektantu med izdelavo naloge dodatna navodila, ki jih bo moral
upostevati, ne da bi imel pravico do uveljavitve dodatnih stroSkov, &e taka navodila ne bodo bistveno
vplivala na obseg naloge.

7.2 Podloge za projektiranje

Kot podioge za projektiranje se uporabi:

- digitalni ortofoto — barvni, vir GURS

- digitalni katastrski naért, vir GURS,

- topografski podatki merila 1 : 5.000 (DTK 5), vir GURS
- lidar viSinski podatki, vir ARSO.

Pridobi jih projektant na podlagi pooblastila investitorja.

7.3 Smernice za projektiranje
7.3.1 Gradbenotehnicni elaborat

Gradbeno-tehnicni elaborat se izdela na nivoju idejne zasnove in vkljuéuje tudi vrednotenje s
funkcionalnega vidika. SluZi tudi kot strokovna podlaga za izdelavo SV/PIZ in sicer za vrednotenja z
vseh preostalih vidikov - ekonomskega (elaborat ekonomskega vrednotenja), varstvenega (okoljsko
porocilo) in prostorsko-druzbenega (razvojno-urbanistiéni elaborat).

Vsebina gradbenotehni¢nega elaborata:
A) Tekstualni del

— kronologija nastajanja variant (opis in grafiéni prikaz),

— opis tehniénih elementov trase in vzporednih ureditev s prikazom morebitnih odstopanj, ki jih
zahteva PN,

— opis variant (potek trase z deviacijami, ustrezne navezave do javnih cest, regulacijami
vodotokov, vedjimi objekti — nadvoz, podvoz, most,...., tehni€ne znacilnosti, posebnosti,...)

- opis omilitvenih ukrepov,

— povzetek iz geolosko — geotehni¢nega porocila z opisom gradbenih ukrepov,

— opis morebitnih kolizij s pomembnejSimi TK, energetski in komunalni vodi,

— opis potreb po odkupih zemlji§¢ in rusencih,

— opis prometa med gradnjo,

— porogilo o gradbeno — tehniénem vrednotenju variant s predlogom najustreznejse,

— izrac¢un stroskov (investicije); pri predracunski vrednosti posameznih variant je treba upostevati
isti nivo cen.

V skladu s Pravilnikom o projektiranju cest (Uradni list RS, &t. 91/05, 26/06, 109/10 — ZCes-1, 36/18
in 132/22 — ZCes-2) je predvidena obvozna cesta Litja opredeljena kot povezovalna cesta
(tezmejnega pomena) s povprec¢nim letnim dnevnim prometom (PLDP) nad 5000 vozil na dan in
rac¢unsko hitrostjo zunaj naselja 80 km/h.
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Normalni precni prerez obvozne ceste je dolo¢en glede na vrsto ceste, prometno obremenitev in
predvideno radunsko hitrost in znasa:

-voznipas2x3,25m= 6,50 m
-robnipas2x0,25m= 0,50m
-bankina2x125m= 250m

Skupaj: = 9,50 m

Prikljucki: Projektant mora obdelati vse priklju¢ke in navezave obstojeega omrezja na
obravnavanem odseku drzavne ceste. Projektant mora na osnovi vseh razpolozZljivihn podatkov,
terenskega ogleda, napovedi prometa v planski dobi (promet v urnih konicah), zasnovati obliko vseh

kriziS¢ in prikljuCkov po Pravilniku o projektiranju cest. Pri tem mora zagotoviti ustrezno prepustnost
vseh krizis¢ in prikljuckov po metodologiji HCM (Highway Capacity Manual).

Pesci, kolesarji, avtobusna postajalis¢a: Po obstojeéi trasi mora projektant varno speljati pe$ in
kolesarski promet. Pri novih trasah mora upostevati krizanje — glede na obstojeCe stanje. Preveri se
Zelje obcin glede morebitnih novih AP.

QOdvodnjavanje: Treba je upostevati Uredbo o emisiji snovi pri odvajanju padavinske cdpadne vode
z javnih cest n ob¢inske predpise v zvezi s tem ter izdelati predlog sistema odvodnje in glede na to
ovrednctiti investicijo. Definirati je treba tudi odvodnjo zalednih voda (prepusti ...)

Prestavitve, odstranitve: Evidentirati je treba objekte, predvidene za rusitev in oceniti njihovo
vrednost.

Objekti (tudi predori in galerije) in zidovi: Objekte in zidove za posamezno varianto bo opredelil
projektant z upostevanjem geoloskih in reliefnih znagilnosti obravnavanega obmo¢ja. Pri vsaki od
variant je treba zasnovati objekte in Zidove, z namenom da se za fazo SV/PIZ pridobi ocena
investicije (oznaditev objekta na situaciji z opisom v tehniénem porogilu, predviden tip konstrukcije,
velikost objekta, investicija ...).

Deviacije: Glede na to da obravnavan odsek cestne povezave poteka v prostoru z obstoje€o cestno
infrastrukturo oz. po obstojeéi (rekonstrukcija), bo treba izvesti deviacije oz. prestavitve tangiranih
odsekov drzavnih in lokalnih cest. Obseg deviacij je treba dologiti racionalno. Posebno pozornost je
treba nameniti zasnovi deviacij oz dostopnosti do parcel na obmoc&ju nasipov, vkopov, objektov,
presekanih poti ...

Komunalna infrastruktura: Tangirano obstoje¢e komunalno in energetsko omreZje, bo treba na
mestih krizan] prestaviti oz. zas¢ititi v skladu s pogoji njihovih upravljavcev. Obseg potrebnih
prestavitev je treba dologiti racionalno in v nujnem obsegu. V situaciji komunalnih vodov je treba
prikazati na osnovi javno dostopnih podatkov, terenskega ogleda ... obstoje€e komunalne vode,
idejno resitev bodoce cestne razsvetljave (kjer bo to nujno potrebno).

Ostale ureditve: Vse ureditve, ki bodo posledica umeséanja trase ceste v prostor in bodo izhajale iz
mnenj oziroma dogovorov sestankov nosilcev urejanja prostora, mora projektant upostevati pri
izdelavi GTE in le te vkljuéiti v projektno obdelavo.

Regulacije vodotokov: Treba je preuéiti tudi regulacije vodotokov in upostevati varno izvajanje
plovbe.

Katastrski elaborat; Za vsako posamezno varianto glede na predvidene gabarite gradbenega posega
se pripravi nabor tangiranih parcel znotraj dolo¢ene meje gradbenega posega in dolo&i poseg na
parcele glede na namembnost.

Varovanje okolja: Resitve v zvezi z varovanjem okolja in reditve za preprefitev ter zmanjsanje
negativnih vplivov na okolje, Se posebej pa: ukrepe za omilitev vplivov na Zivalski in rastlinski svet
(ukrepi za zagotavljanje prepustnosti Zivalskih populacij in nadomestni habitati) in ukrepe za omilitev
vplivov na kmetijske povrsine, kulturno dediscino in krajino, kakovost zraka, svetlobno onesnazenje
ter ukrepe (ureditve) za ohranjanje naravnih virov in narave.

Kulturna dedis¢ina: Posebno pozoronost se nameni trasam na obmogju kulturne dedis€ine.
Zelezniska proga: Treba je upostevati potek Zelezniske proge §t. 10 d.m.—Dobova-Ljubljana.
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Projektant mora pri izdelavi GTE v vseh fazah izdelave upostevati naslednja izhodi$¢a oz. navodila:

- Posamezno varianto je treba niveletno in situativno obdelati tako, da niveleta predstavija
ekonomi¢no in prostorsko sprejemljivo resitev. Prikazati je treba tudi ukrepe na obstoje¢em
cestnem omrezju, ¢e se ti izkaZejo za potrebne.

— Projektant je dolzan projektirati v skladu s pravili stroke in predpisi, vendar morajo biti resitve
racionalne in gospodarne z vidika porabe javnih sredstev.

- Projektant mora na podlagi prometne $tudije, ekonomske analize in razvojno urbanisti¢nega
elaborata (ni predmet te naloge - SV/PIZ) prougiti smiselno etapnost izvedbe obravnavane
cestne povezave (to je tudi sestavni del konénega predloga).

- Posebno pozornost je treba posvetiti pravilnosti in vsebini popisov del, predizmeram, izratunom
koliCin ter ocenam stroskov, ki bodo izhodi$¢ée za oceno investicije.

- Projektant mora prouciti smernice nosilcev urejanja prostora in jih upostevati pri projektiranju
variantnih resitev.

B) Grafi¢ni del

— pregledna karta variant, ki so predmet Studije v M 1:25.000,

— situacija vsake variante v M 1:5.000,

—~ vzdolzne profile vsake variante v M 1:5.000/500,

— karakteristicne pre¢ne profile vseh cest ter znacilne preéne prereze na mestih kolizije (npr. drugi
kljuéni uporabniki v prostoru).

Umestitev trase novega poteka ceste je treba uskladiti s predpisi, pristojnimi nosilci urejanja prostora

ter z izhodis¢i sodelujocih pri izdelavi naloge. Na osnovi pridobljenih smernic je treba izdelati trase

situativnega in visinskega poteka prikljuénih cest in krizanj lokalnih cest in poti.

Vse resitve v obstojeCi projekini dokumentaciji so idejne, kar pomeni, da niso dokoncne. Iz

omenjenega sledi, da se lahko po potrebi spremenijo, dopolnijo ali optimizirajo. Vsaka vecja

sprememba, optimizacija mora biti preverjena tako iz prostorskega, kot tudi okoljskega vidika

(priskrbi investitor). Rezultate izdelanih analiz mora projektant upostevati in izdelati morebitne

optimizacije. Vse navedeno mora projektant upostevati tudi pri izdelavi ponudbe.

Vrednotenje variant s funkcionalnega vidika

Izdelovalec strokovnih podlag bo uskladil metodologijo vrednotenja s funkcionalnega vidika z

izdelovalcem SV/PIZ in izdelal poglavje funkcionalnega vidika, ki se v dopolnitvi SV/PIZ povzame.

Vrednotenje variant se izdela skladno z veljavno zakonodajo. Izdelovalec vrednotenja mora obdelati

in prikazati vse bistvene funkcionalno tehnolodke vsebine posamezne variante. Pri tem mora

posebno pozornost nameniti vsebinam kot npr.:

~ zahtevnosti gradnje nacrtovane prometnice pod prometom in s tem povezano organizacijo
gradbisca,

— Casu in morebitni etapnosti oz. faznosti gradnje,

— morebitnim tveganjem obratovanja na¢rtovane prometnice (tako na naravno kot grajeno okolje,
zdravju ljudi ...), ipd..

Za vrednotenije variant s funkcionalnega vidika izdelovalec vrednotenja izdela lo€en elaborat.

7.3.2 Geolosko—geotehni¢no porocilo in hidrogeoloSka presoja

V okviru Studije variant je treba izvesti geolosko in hidrogeolo$ko kartiranje obravnavanega obmodéja
variant (opisati geolo$ske, hidrogeoloske in geomehanske razmere, oznaéiti plazovita obmotgja,
oceniti ukrepe, ki bodo potrebni za izvedbo variant na nestabilnih in malo nosilnih obmogjih, oceniti
geometrijo vkopov in nasipov, oceniti nagin temeljenja objektov in pogoje gradnje predorov in
portalnih konstrukcij) in na podlagi pridobljenih podatkov geoloskih in hidrogeoloskih raziskav
(podatki ARSO), izdelati geolosko geotehni¢ni in hidrogeoloski elaborat, ki bo omogocal primerjavo
razli¢ic tudi iz geoloSko geotehni¢nega in hidrogeclodkega vidika. V porodilu je treba pripraviti
predlog programa geolodko geotehni¢nih in hidrogeoloskih raziskav za visji nivo obdelave
dokumentacije (za izbrano varianto). Smiselno naj se upoSteva navodilo Direkcije Republike
Slovenije za vode (DRSV) oz. Splosne smernice s podrogja upravljanja z vodami za pripravo
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obéinskih prostorskih nac¢rtov (OPN) in drzavnih prostorskih na¢rtov (DPN) (januar 2022), in sicer
Prilogo 8 — Usmeritve za pripravo strokovnih podlag, okoljske, prostorske ter projektne in druge
dokumentacije na podlagi Opozorilnih kart verjetnosti pojavijanja zemeljskih in hribinskih plazov v
merilu 1:25.000 in Opozorilne karte verjetnosti pojavljanja zemeljskih plazov v merilu 1:250.000.

7.3.3 Vodarske strokovne podlage za fazo SV

Vse variante je treba obdelati skladno z navodili Direkcije Republike Slovenije za vode (DRSV) oz.
skladno s Splosnimi smernicami s podrodja upravljanja z vodami za pripravo obginskih prostorskih
nacrtov (OPN) in drzavnih prostorskih naértov (DPN) (januar 2022), in sicer s Prilogo 4 - Navodilo za
pripravo strokovne podlage za fazo primerjave variant v zvezi z obmogji, ogrozenimi zaradi poplav
in z njimi povezane erozije celinskih voda in morja, v postopkih priprave DPN za linijske objekte
gospodarske javne infrastrukture ob upostevanju Priloge 1 - Usmeritve za izdelavo hidrolodko
hidravli¢ne Studije.

7.3.4 Elaborat ravnanja z zemeljskim izkopom

Izdelovalec mora pregledati vso predhodno izdelano dokumentacijo v povezavi z zemeljskim
izkopom ter prouditi moznosti oz. poiskati primeren nacin ravnanja z zemeljskim izkopom, glede na
masno bilanco ter ob upostevanju geolosko - geotehni€nega elaborata, iz katerega bo izhajalo ali je
zemeljski izkop mineralna surovina ali cdpadek. Na podlagi navedenega mora izdelovalec elaborata
preuciti vse mozne nacine ravnanja z vsem zemeljskim izkopom, pri ¢emer se uposteva hierarhija
ravnanja z odpadki (ponovna uporaba, ravnanje z viski itd.).

Strokovne podlage morajo vklju¢evati resitve v zvezi z naCinom ravnanja z viski zemeljskega izkopa,
po potrebi idejne resitve in vse ostale strokovne podlage za ravnanje z zemeljskim izkopom.

Na podlagi geolosko geomehanskega elaborata ter masne bilance projektant glede na fazo priprave
projektne dokumentacije dolo¢i koli¢ine izkopa. Treba je opredeliti nabor moznih lokacij za vnos
zemeljskega izkopa in jih prouciti z vseh vidikov in utemeljiti njihovo izvedijivost. V elaboratu je treba
opredeliti tudi lokacije za¢asnega skladi$¢enja in lokacije zacasnega hranjenja do uporabe. Zaradi
lazje presoje vplivov na okolje naj se lokacije vnosa / sanacije poskus$ajo poiskati znotraj obmocja
obdelave. Te se presoja v OP (ni predmet te PN) po posameznih vidikih glede na fazo priprave
projektne dokumentacije.

7.3.5 Ocena obremenitve s hrupom s predlogom protihrupnih ukrepov

V vplivnem obmogju je treba identificirati stavbe z varovanimi prostori in zanje izvesti izratun
obremenitve s hrupom in na podlagi tega izdelati oceno potrebnih ukrepov za zasgito pred hrupom
ter oceniti stroske le-teh. Glede na obcutljivost naravnega okolja se po potrebi izdela tudi ocena
obremenitev okolja s hrupom v naravnem okolju (glede na usmeritve izdelovalcev okoljskega
porocila) in opredeli skladno s temi usmeritvami potrebne omilitvene ukrepe (variantno) za
zmanj$anje cbremenitev s hrupom.

Za vse variante se obravnava celotno vplivno obmocdje cestnega omrezja (glej poglavje promet), saj
mora biti plan celovito obravnavan. Obremenitev s hrupom bo upostevana v eksternih stro$kih v
okviru ekonomskega vrednotenja.

7.3.6 Ocena investicijskih stroSkov

Za vsako od variant je treba izdelati aproksimativne projektantske predizmere in predracun
investicije za vse potrebne elemente cestne infrastrukture in ostale morebitne prizadete
infrastrukture. Pri IZP in pri predizmerah je treba upostevati gradnjo pod prometom (motenje
cestnega prometa med izvajanjem del, zapore), stroske odkupov zemljis€, odSkodnin, spremembe
namembnosti, protihrupne zascite, projektne dokumentacije, projektantskega, geomehanskega in
gradbenega nadzora ter morebitne druge stroske. 7.3.7 Vizualizacija
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Izdelati je treba 3D vizualizacijo (animacijo), da se predstavi potek predvidene prometnice na
obravnavanem obmodju. Nacin priprave vizualizacije za vse variante je prepuscen projektantu (glede
na nivo obdelave dokumentacije in znane podatke).

7.3.8 Ukrepi v ¢asu gradnje

Izdelati je treba elaborat ukrepov v ¢asu gradnje, ki naj zajema:

- analiza prometnega rezima v ¢asu izvajanja del vkljuéno s terminskim planom izvajanja del
(predpostavi projektant),

- predlog gradnje po odsekih z definiranjem gradbiséni poti in ureditve prevoza med gradnjo

- ocene viskov zemeljskih izkopov in gradbenih odpadkov in nagina ravnanja s temi,

- oceno zagotavljanja potrebnih materialov (kameni agregati) in oceno potrebnega transporta,

- groba ocena stroSkov za ukrepe v €asu gradnje za vsako varianto.

7.4 Prometna Studija

V okviru strokovnih podlag je treba izdelati nac¢rt prometno Studijo in Stiristopenjski prometni model
za celotno vplivno obmocje naértovane obvozne ceste Litija za celotno obmogje. Osnovna izhodi$éa
za izdelavo prometne $tudije s prometnim modelom so zajeta v TEHNICNA SPECIFIKACIJA TSG-
211-002: 2023 - PROMETNE STUDIJE TSPI - PGV.01.114: 2023.

Prometna studija se izdela kot ena od strokovnih podlag za izdelavo vrednotenja z ekonomskega
vidika (elaborat ekonomskega vrednotenja) in s funkcionalnega vidika (gradbeno-tehniéni elaborat).

V okviru naloge se obravnava naslednje variante (scenarije) prometnega omreZja za obvozno cesto
Litija:

- varianta VO: obstojeCe cestno omrezje, ki predstavlja omrezZje brez investicije,

- varianta V2b: nac¢rtovano cestno omrezje po varianti 2b,

~ varianta V7b; nacrtovano cestno omrezZje po varianti 7b,

- varianta V9a: na¢rtovano cestno omrezje po varianti 9a,

Prometni model mora biti izdelan za celotno vplivno obmocje naselij na obvozni cesti Litija.

Pri prometni Studiji je treba:

- lzdelati makroskopski 4-stopenjski sinteticni prometni model za osebni (potniski) promet in
prometni model za tovorni promef;

- lzdelati celovito analizo cestnega prometnega omrezja sistema ter ugotovljenih problemov na
sedanjem prometnem omreZjut in za vse scenarije (variante) prometnih omrezij;

- lzdelati napoved prometnih tokov na osnovi prometnega modela:
- Za osebni/potniski in tovorni promet,
-V enoti PLDP po strukturi vozil po BCP,
-V urnih konicah (jutranja in popoldanska) lo¢eno za osebna in tovorna vozila za vse variante

prometnega omrezja.

- Dolotiti prometne obremenitve tako, da vklju¢ujejo ves promet na obravnavanem podrocju:

lokalni promet, izvorno-ciljni promet in tranzitni promet na vplivnem obmodju.

Prometna $tudija mora vsebovati najmanj naslednje rezultate:

- Grafiéni prikaz prometnih con, tabelari¢ni prikaz vseh njenih atributov vkljué¢no z obsegom in
znadilnostmi potovanj, generacije in atrakcije potovanj (po namenih) ter grafiéni prikaz navezav
prometnih con na prometno omreZje.

- Grafiéni prikaz vseh obravnavanih scenarijev skladno s kategorizacijo drzavnih cest.

- Matrike:

- Za osebna vozila v enoti Stevilo vozil/dan in Stevilo vozil/h;
- Za tovorni promet v enoti $tevilo vozil/dan lo¢eno za lahka tovorna vozila do 3,5 ton in za
tezka tovorna vozila nad 3,5 ton
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Prometne obremenitve po strukturi vozil (lo€eno za osebna vozila, avtobuse, lahka tovorna vozila
do 3,5 ton, srednja nad 3,5 ton, tezka tovorna vozila nad 7,5 ton ter priklopniki in vlacilci) za
obstojeCe omreZje za leto 2019 ter za nacrtovano prometno omreZje za vse obravnavane
variante prometnih omrezij za leta 2030, 2040 in 2050 v naslednjih enotah:

- Povpreéni letni dnevni promet (PLDP), med drugim z namenom za dimenzioniranje vozis¢
in ukrepov za varovanje okolja (hrup) skladno z veljavnimi predpisi (struktura vozil, PLDP,
¢asovno obdobje (dnevni, veerni in nocni promet));

- Urni promet v jutranji in popoldanski prometni konici za osebna in tovorna vozila,

- Prikaz prometnih tokov v krizis€ih in priklju¢kin na nag¢rtovani novi cestni povezavi.

Drevesa poti (iri za posamezno varianto prometnega omrezja) po vrsti vozil v enoti Stevilo

vozil/dan za leto 2050.

Vhodni podatki za prometno vrednotenje: izhodiS€na in modelirana hitrost po prometnih odsekih

in dolzine odsekov ter prometne podatke po strukturi (v aktivni obliki v formatu .xIsx).

- Zmogljivost (kapaciteta) v enoti vozila/h/smer za vse variante prometnega omrezja;

- Nivo uslug (LOS) za jutranjo in popoldansko urno konico za vse scenarije omrezja;

- Prometni tokovi v glavnih krizis¢ih po strukturi vozil in kapacitetna analiza krizi§¢ po
metodologiji HCM 2010 (ali novejsi) na vplivnem obmocju nove ceste za potrebe izdelave
projekine dokumentacije.

- Celoten opis in utemeljitev problematike z vidika odvijanja prometa v urnih konicah in za
enoto PLDP. 1z analiz in opisa mora biti pojasnjeno, kateri deli cestnega omreZja so z vidika
odvijanja prometa preobremenjeni v posameznih ¢asovnih prerezih za vse obravnavane

scenarije.

Prometno vrednotenje:

Izradun porablienega ¢asa za osebna vozila, avtobuse in tovorna vozila za vsa zahtevana

¢asovna obdobja in vse obravnavane scenarije.

Izraéun prometnega dela (vozila*km) za osebna vozila, avtobuse in tovorna vozila za vsa

zahtevana €asovna obdobja in vse obravnavane scenarije.

izracun eksternih stroskov za vse scenarije (lahko je sestavni del ekonomskega vrednotenja):

- Prometne nesrece: vrste (posledice) nesre€ in Stevilo nesre&/leto, skupni strosek vseh
prometnih nesred/leto;

- Hrup: dologiti obmo¢ja, ki so prekoragéena s hrupom, prikazati nivo hrupne obremenjenosti
in Stevila prebivalcev, ki so preobremenjeni s hrupom. Studija mora dologiti nivo hrupa, ki ga
povzro¢a promet;

- Onesnazenje zraka: izradun vseh onesnaZeval, kot so trdi delci (PM10 in PM2,5), dusikov
oksid (NOx), ogljikov monoksid (CO), Zveplov dioksid (SO2) za vse vrste prevoznih sredstev
v enoti ton/leto in v EUR/leto; primerjava variant mora temeljiti tudi glede na &tevilo
prebivalcev;

- Klimatske spremembe: izragun izpustov CO2 (v tonah) na osnovi dejanske porabe energije
za vsako prevozno sredstvo.

Izracun stroskov vzdrZzevanja nove cestne povezave.

Rezulat prometne Studije je osnova za izdelavo vseh strokovnih podlag.

7.5

Ekonomsko vrednotenje, ocena investicije in viri financiranja

SV/PIZ mora biti izdelana tudi skladno z:

Uredbo o enotni metodologiji za pripravo in obravnavo investicijske dokumentacije na podrocju
javnih financ (Uradni list RS, &t. 60/06, 54/10 in 27/16) in

Uredbo ¢ metodologiji priprave in obravnave investicijske dokumentacije na podrocju drZzavnih cest
in javne Zelezniske infrastrukture (Uradni list RS, $t. 5/17).
Pri ¢emer je osnova tudi:
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~ Strategija razvoja prometa v Republiki Sloveniji in Okoljsko porogilo za celovito presojo vplivov
na okolje za Strategijo razvoja prometa v Republiki Sloveniji (sprejeta na 48. redni seji Vlade RS,
dne 29. 7. 2015);

- Resolucija o nacionalnem programu razvoja prometa v Republiki Sloveniji za obdobje do leta
2030 (sprejeta na 103. redni seji Vlade RS, dne 29. 9. 2016);

- ostala veljavna zakonodaja in podzakonski akti, smernice in havodila.

Izdela se elaborat ekonomskega vrednotenja z izradunom kazalcev ekonomske upravi¢enosti za vse
variante ter primerjava variant po ekonomski uginkovitosti.

Pri izdelavi ekonomskega vrednotenja se uposteva naslednje dokumente:

- Navodila za izdelavo $tudij upraviéenosti cest, Dorsh Consult (Neméija) in Louis Berger (ZDA),
1974 in novelacija Navodil (Omega consult, 1998 in 2018) z novim programskim paketom
Opcost,

- Update on Handbook on external cos tof transport, Ricardo-AEA 2014,

- External Costs of Transport/ Update Study for 2008, Final Report; CE Delft, INFRAS, Fraunhofer
ISI; Delft, September 2011,

- Guide to Cost Benefit Analysis of Investment Projects / Economic appraisal tool for Cohesion
Policy 2014—-2020; European Commission; december 2014,

- Handbook on estimation of external costs in the transport sector; IWW, University of Gdansk,
INFRAS, ISI; februar 2008,

- Studijo HEATCO: Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and
Project Assessment; Proposal for Harmonised Guidelines; Institute of Energy Economics and
the Rational Use of Energy; Stuttgart, 2006,

-~ Economic Appraisal Vademecum 2021-2027, General Principles and Sector Applications,
European Commission, september 2021.

Ocena investicije in dologitev virov financiranja

Ocena investicije se izdela za vsako varianto v stalnih in tekocih cenah na dan izdelave SV/PIZ. V
oceni investicijie morajo biti za vsako varianto upostevani vsi stroski povezani z
izvedbenimi/gradbenimi deli, pri Cemer se nepredvidena dela prikazujejo posebej ter ostala dela, kot
so prostorska in projektna dokumentacija, konzultantske in inzenirske storitve, stroski povezani z
zagotavljanjem potrebnih zemljis¢€ in ostali morebitni stroski.

V oceni investicije morajo biti upostevana tudi vsa dosedanja vlaganja na proracunskem projektu
2431-21-0121 »Obvoznica Litija, skladno z Obrazcem 3 Naérta razvojnih programov (NRP).

Dinamika investiranja se izdela po letih v stalnih in teko€ih cenah.

Dolocitev sofinancerskih delezev za posamezno varianto se izdela skladno z metodologijo dologitev
deleza sofinanciranja za obvoznice. lzdelovalec mora pri pripravi doloditve deleZzev kontinuirano
sodelovati s predstavnikom naro&nika in konzultanta.

Ekonomsko vrednotenje

Na osnovi rezultatov prometne $tudije in prometnega vrednotenja je treba izdelati ekonomsko

vrednotenje po metodi strodkov in koristi (CBA), ki obsega:

- opis metodologije in racunalniskega orodja za izracun stroskov in koristi uporabnikov,

- opis scenarijev za vrednotenje, terminski plan izvedbe ter ocena investicijskih stroskov,

- opis obmocgja, vkljuéenega v ekonomsko vrednotenje,

- predstavitev obsega prometa za sedanje in na¢rtovano prometno omrezje, ki je bil upostevan v
ekonomskem vrednotenju,

- ekonomsko vrednotenje, ki zajema izradun koristi (in izradun ekonomskih kazalnikov za vse
variante z investicijo ter
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- primerjavo variant po ekonomski ug¢inkovitosti.

Pri vrednotenju se za vsak scenarij/varianto prikaze:

- lzpis vhodnih podatkov z vrednostjo investicije;

- Prikaz koristi in stroskov;

- lzradun kazalcev ekonomske upravi¢enosti (NSV,ISD in razmerje med koristmi in stroski (K/S));
Prikazati in pojasniti je treba tudi tiste koristi, ki se ne dajo ovrednotiti z denarjem.

Vlada RS je 21. septembra 2023 sprejela Metodologijo za zeleno prora¢unsko naértovanje, ki se, od
1. januarja 2024, uporablja za vse nove projekte in ukrepe, ki se uvrd¢ajo v Nacrt razvojnih
programov (NRP). Iz tega razloga je potrebno izdelati analizo — vpliv projekta na okoljske cilje
(DNSH).

Elaborat SV/PIZ bo obravnavan na Komisiji za pregled in oceno investicijske dokumentacije na
podrocju drzavnih cest, javne Zelezniske infrastrukture, letalstva in pomorstva (KIOP). Izdelovalec
prometno ekonomskega elaborata se je na podlagi vabila dolzan udeleZiti sej Komisije. Na sejah je
dolzan pojasnjevati posamezne vsebine predinvesticijske zasnove in jih ustrezno utemeljiti. Ce bodo
podane pripombe, je izdelovalec dolzan elaborat popraviti oz. ga dopolniti skladno s pripombami,
neupostevanje pripomb pa ustrezno strokovno utemeljiti. lzdelovalec je dolZan kontinuirano
sodelovati s predstavniki naro¢nika do izdaje sklepa ministra o potrditvi investicije.

7.6 Elaborat krepitve podnebne odpornosti

V okviru te naloge je treba izdelati Elaborat krepitve podnebne odpornosti, ki obsega analizo
odpornosti projekta na podnebne spremembe in oceno oglji¢nega odtisa.

Podatke o podnebnih spremembah ter upostevanju scenarija mora projektant pridobiti na svoje
stroske s strani MOPE ARSO. Pri izdelavi elaborata je treba upo$tevati Tehni€ne smernice za
krepitev podnebne odpornosti infrastrukture v obdobju 2021-2027. Nacin upostevanja podnebnih
sprememb mora biti tudi kronolosko opisan, vsebina elaborata pa potriena s strani posameznih
projektantov.

Pri analizi odpornosti projekta na podnebne spremembe je treba poleg veljavne zakonodaje
upostevati tudi Uredbo o vzpostavitvi mehanizma za okrevanje in odpornost oz. Commission Notice
Technical guidance on the climate proofing of infrastructure in the period 2021-2027 (Brussels,
29.7.2021 C(2021) 5430 final) in priporogila objavljena na spletni strani:
http://ec.europa.eu/clima/policies/adaptation/what/docs/non _paper_guidelines _project managers

en.pd

7.7 Ocena vpliva posega na podzemno vodo (Priloga 5 Splosnih smernic s podroéja
upravljanja z vodami)

Izdela se ocena vpliva posega na podzemno vodo skladno s Prilogo 5 Splosnih smernic s podrogja

upravljanja z vodami za pripravo obcinskih prostorskih naértov (OPN) in drzavnih prostorskih naértov

(DPN) (januar 2022). V oceni vpliva na podzemno vodo se obravnava celotno obmocje, ki je predmet

obravnave skladno s to projektno nalogo.

7.8 Presoja vpliva na stanje povrsinskih voda (Priloga 3 Splosnih smernic s podroéja
upravljanja z vodami)

Izdela se Elaborat — presoja vpliva na stanje povrsinskih voda skladno s Prilogo 3 SploSnih smernic

s podro¢ja upravljanja z vodami za pripravo obginskih prostorskih nacrtov (OPN) in drzavnih

prostorskih nacrtov (DPN) (januar 2022). Ocena vpliva mora biti usklajena z vodnogospodarskimi

ureditvami in hidrolosko hidravli¢no studijo.
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8 ZAKLJUCEK

Izdelava naloge (strokovnih podlag) je vezana na izdelavo SV/PIZ, zato mora projektant sodelovati
z izdelovalcem le-te v vseh fazah. Faze z odebeljeno pisavo so obvezne naloge izdelovalca
strokovnih podlag in so predmet projektne naloge.

Predvideno je, da se naloga izdela v naslednjih fazah/podfazah in rokih:

Faza | Opis aktivnosti Rok
1. Pregled obstojeée dokumentacije, obstojeéih podatkov in 30 dni od uvedbe v
analiza obstoje¢ega stanja ter sodelovanje pri pripravi delo

problemske karte

2, Priprava podrobnega terminskega plana do oddaje SV/PIZ (v 30 dni od uvedbe v
sodelovanju z izdelovalcema $V/PIZ in OP) | delo
3. Priprava metodologije za vrednotenje z ekonomskega in 30 dni od uvedbe v
funkcionalnega vidika (sodelovanje z izdelovalcema SV/PIZ in delo
_____OP) -
4, Priprava nacrta sodelovanja z javnostjo (v sodelovanju z 30 dni od uvedbe v delo
_izdelovalcem SV/PIZ) o . -
5. lzdelava prometne Studije 90 dni od uvedbe v
i B B | delo -
6. lzdelava gradbeno tehniénega elaborata in funkcionalnega 90 dni po zakljuéku 1.
| vrednotenja o - | faze -
7 Izdelava ekonomskega vrednotenja 30 dni po zakljucku
- | predhodne faze
8. lzdelava razvojno urbanisti¢énega elaborata ni predmet te naloge
9. lzdelava okoljskega porocila (OP) ni predmet te naloge
10. Izdelava SV/PIZ 60 dni po prejemu
—  Prostorsko-druzbeni vidik strokovnih podlag,
— Varstveni vidik (na podlagi izdelanega OP) elaboratov in OP
— Funkcionalni vidik (na podlagi gradbeno tehnicnega 30 dni po zaklju¢ku 4.
elaborata) faze
— Ekonomski vidik (na podlagi izdelanega ekonomskega 30 dni po zakljucku 4.
vrednotenja)Sintezne ugotovitve (sodelovanje z faze
| izdelovalcema SVIPIZ in OP) , -
11. Izdelava dopolnitve analize usmeritev NUP (sodelovanje z 20 dni po zakljuéku
izdelovalcema SV/PIZ in OP) Sv/PIZ
12. Dopolnitev SV/PIZ po konénem pregledu naroénika 20 dni od prejema
1 |_pripomb
13. Dopolnitev SP po konénem pregledu naroénika 20 dni od prejema
)| | pripomb
14. Posredovanje SV/PIZ na KIOP ni predmet te naloge
15. Sodelovanje na seji KIOP ter epopravki ekonomskega Skladno z vabilom
vrednotenja in $V/PIZ po pripombah KIOP KIOP, popravki v roku
20 dni oz. skladno z
dogovorom na seji
] - B ~__KIoP -
16. Posredovanje SV/PIZ na MNVP 5 dni po prejemu sklepa
KIOP
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Faza | Opis aktivnosti | Rok

17. | Pridobitev mnenja glede ustreznosti Studije variant, okoljskega Uposteva se TP
poroéila ter mnenja glede sprejemljivosti variante z varstvenega pripravljavca
_vidika s strani Projektne skupine v oZji sestavi | S
18. Objava SV/PIZ, okoljskega porogila in mnenj Projektne skupine v Uposteva se TP
| prostorskem informacijskem sistemu | pripravljavca
19. | Priprava gradiva / predstavitev za javne obravnave ter Uposteva se TP
| sodelovanje na javnih obravnavah vkljuéno s 3D vizualizacijo - pripravljavca
animacijo B
20. Priprava predloga stalis¢ do pripomb in predlogov z javne 60 dni od prejema
objave (sodelovanje z izdelovalcema SV/PIZ in OP) pripomb in predlogov

invskladus TP
pripravljavca

21, Potrditev predloga stali§¢ do pripomb in predlogov s strani Projektne | 30 dni (skladno z
__skupine - o ZUReP-3)
22. Dopolnitev vseh gradiv po sprejetih stali§éih do pripomb in predlogov | 30 dni po potrditvi
z javne objave SV/PI1Z in okoliskega porodila stalis¢ do pripomb in

predlogov javnosti oz.
uposteva se TP

o priprave SV/PIZ
23. Dopolnitev mnenja glede ustreznosti tudije variant, okoljskega 30 dni (skladno z
porodila ter mnenja glede sprejemljivosti variante z varstvenega ZUReP-3)
| vidika s strani Projektne skupine v oZji sestavi |
24. Pridobitev sklepa Prostorskega sveta o opredelitvi do predloga Uposteva se TP
| najustreznejSe variante. - B pripravljavca
25. MNVP s sklepom Prostorskega sveta seznani vlado Uposteva se TP
- pripravljavca
26. Sodelovanje pri pripravi gradiva za potrditev predloga Uposteva se TP
- __najustreznejSe variantenaVladiRS | pripravljavca o
27. Oddaja konénih izvodov SP za SV/PIZ Uposteva se TP

pripravljavca oz
skladno z oddajo
konénih izvodov
| SviPiz
V vsaki fazi se gradivo uskladi z investitorjem. Izdelovalec gradivo dopolni v roku 10 dni, razen ¢e
zaradi obsega ni dogovorjeno drugace.

Projektant mora dostaviti 2 izvoda zaklju¢ene projekine dokumentacije v papirnati obliki vkljué¢no z.
digitalnima izvodoma na ustreznem elektronskem nosilcu (vsak se vioZi v plasti¢no srajcko — in vstavi
kot prvo stran prvega rednika) in 6 digitalnih izvodov na ustreznem elektronskem nosilcu za potrebe
koné&nih izvodov SV/PIZ.

Na elektronskem nosilcu se mora nahajati zapis celotne projektne dokumentacije tako, da so na njih
narejene mape s posameznimi naérti oz. elaborati, v katerih je: tekst v formatu pdf in doc, tabele v
formatu pdfin xls, risbe pa v formatu dwg in tudi v formatu pdf. Vse mora biti v nezaklenjeni, uporabni
obliki.

V konénem izvodu mora biti vpeta tudi projektna naloga, rezultati morebitnih terenskih raziskav v
celoti ter morebitna dodatna navodila naro¢nika.

Izdelovalka projektne naloge: Konzultant:
Alja Kralj, univ. dipl. inz. grad., Aljaz Hude, univ. Ypl. inz. grad.,
DRI upravljanje investicij, d. 0. 0. DRI upravljanje in ieff, d. 0. 0.

I\
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Komisija za potrjevanje projektnih nalog na Direkciji Republike Slovenije za infrastrukturo:

Simon Miekuz, sekretar, /
predsednik komisije & W M

Milos Dular, sekretar

= .
Gordana Grahek, sekretarka @ /]M M
Jernej Pavlin, sekretar _\?_,A / '_ { /

Damjan Zelodec, sekretar, vodja /’ [ [
investicijskega projekta A{

Datum potrditve: /o Zig:
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